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Connexion pour tous les dispositifs de contole et systémes de
mise a la terre qui possédent un fil grisou un fil marron.

*  FIL ROUGE -------------mmeeemmeemeem—- - (+30 positif stable)
** FIL MARRON - (GND négatif alarme enclenchée)
*** FIL GRIS ----- ---—------ SIGNAL (negatif alarme)

Aasluiting op alle schakelkasten en compacte gesloten dozen
met een grijze en een bruine draad.

* RODE DRAAD -------=-===mnmmmmemmeem—-- (+30 positief, vast)
** BRUINE DRAAD -- (GND negatief, ingeschalkeld alarm)
*** GRUZE DRAAD ----------------- SIGNAAL (negatief, alarm)

Connexion para todas los unidades de control y systemas con
hilo y marron.

*  HILO ROJO --------mmmmmmmmmmmmmaeeeeeeeee- (+30 positivo fijo)
** HILO MARRON -- (negativo alarma conectada)
* HILO GRIS SINAL (negativo alarma)

Ligagéo para todas unidades e compactos que possuem fio
cinzento e fio castanho.

*  FIO VERMELHO -
** FIO CASTANHO -
*** FlO CINZENTO ---

CoeaunHeHne Ans Bcex GIOKOB M KOMMAKTOB ynpaBneHus
OTNMYas cepbiM PYKOBOACTBOM M KOPUYHEBLIM PYKOBOACTBOM.
*  KpacHblii NnpoBoA, (+30 ncnpaBunu No3nTB)
** KopuuHeBbIl NpoBoA_(HenocTaTok 3eMNMBKITIOYEHHbIN
CUrHanom Tpesoru)
*** cepblit npoBoa__ CUMHAT (negativo curiana tTpesoru)

mmmeemmmeeeemnaaee (430 poOSitivo fixo)
(GND negativo do alarme ligado)
------ SINAL (negativo do alarme)

13/10/05, 10.52
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Per tutte le centraline e compatti che possiedono filo grigio e
marrone.

*  FILOROSSO --------------nnmmeeeeeemm=- (+30 positivo fisso)
** FILO MARRONE ------- (GND negativo allarme inserito)
*** FILO GRIGIO ------ SEGNALE (negativo allarme)

Connection for all control units and compacts featuring grey
lead and brown lead.

*  RED LEAD ---------mmmmmmemememmeeeee——-- (+30 fixed positive)
**  BROWN LEAD --------- (GND alarm engaged negative)
*** GREY LEAD ------ SIGNAL (alarm negativo)

Steckverbinder fir alle Alarmmodule und versiegelten
kompaktmodule mit grauem und braunem Alaschlukabel.

* ROTES KABEL ------------=======-=---- (+30 Pluspool fest)
** BRAUNES KABEL(GND Minuspol - Alarm eingeschaltet)
*** GRAUES KABEL ------------- SIGNAL (Minuspol - Alarm)

‘ Nuovo-1 3
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Introduzione

Il sensore volumetrico ad iperfrequenza 5462 _

completa la protezione dell’auto rilevando
intrusioni all’interno dell’abitacolo. | vantaggi
nell’utilizzo di questo sensore sono la possibilita
di nasconderlo sotto i rivestimenti dell’abitacolo
(tappezzerie, vano plafoniera) e di essere
insensibile ai movimenti d’aria permettendo di
lasciare i finestrini aperti.

Queste caratteristiche lo rendono
particolarmente indicato per vetture con tettuccio
apribile, cabriolet e pick-up.

Funzionamento

Il funzionamento del sensore si basa sul principio
dell’ “effetto doppler” secondo cui un oggetto
conduttore in movimento investito da onde
elettromagnetiche (EM) ad alta frequenza
provoca una riflessione diversa dei raggi stessi.
La misura delle onde riflesse permette di
identificare I'oggetto estraneo e generare un
segnale di allarme.

Fra gli oggetti conduttori sono classificati i metalli,
il corpo umano, borse e valigie etc...

Fra gli oggetti non conduttori (e quindi non
riconosciuti dal sensore) vi sono i cristalli
dell'auto per cui, se il sensore & posizionato o
regolato male, le onde elettromagnetiche
possono uscire dall’abitacolo provocando falsi
allarmi.

13/10/05, 10.52
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Posizione di installazione

_ La posizione di installazione del sensore pud

4

variare in funzione del tipo di auto tenendo
presente che non & possibile ottenere una
copertura totale dell’abitacolo per via della
presenza dei cristalli. Per veicoli di grandi
dimensioni € possibile utilizzare due o piu sensori
collegati in parallelo. In questi casi, al momento
dellinstallazione, sara necessario scegliere la
zona che si desidera proteggere; zona anteriore
(comandi per I'avviamento del motore, autoradio,
vano porta oggetti) o zona posteriore (sedili,
cappelliera, baule nelle vetture SW).

Una volta scelto il punto di fissaggio, &
necessario procedere con la taratura ruotando
la vite di regolazione per mezzo di un piccolo
giravite (ruotando la vite in senso orario la
sensibilita aumenta).

Per evitare falsi allarmi, devono essere rispettate
alcune semplici regole durante 'installazione del
sensore:

- e da evitare il fissaggio sotto ai vani
portaoggetti, portamonete o portalattine.

- il cavo di alimentazione deve essere
fissato in modo che non passi davanti al
sensore stesso.

- tutti gli oggetti mobili (liberi di oscillare)
devono essere rimossi o fissati.

Ad installazione ultimata, nessun oggetto
metallico deve interferire con il raggio di
copertura del sensore per evitarne riflessioni
indesiderate.

‘ Nuovo-1 4

HaxoAWTbCH B paguyce NOKPbITUS AaTyuka,
4TOGbI U3bexaTb HEHY)KHOE OTpaXKeHMe.

TexHM4YecKkue faHHble

HomuHanbHoe HanpsixeHue nuTaHus -- 12 B nocT. Toka

Pabouee HanpsiKeHNe ----------------- 9 - 16 B nocT. Toka
MoTpebnsiemblit Tok <5 MA
Pabouas Temnepatypa ----------------------- -40°C / +85°C
Bpems oTkntoueHus 5 cekyHp
Yacrtota --------—-- 2,45 Ty + 2,5 MI'y(-10°C 4 +55°C)

MakcumanbHoe pacCcTosHUE NOKPbITUS ---
MuHUManbHas ckopocTb 0BHapyXeHUs -

13/10/05, 10.52
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YcTaHOBOYHOE MOsioXeHue

YCTaHOBOYHOE MOJIOXEHME AaTyuka MOXeT
M3MEHSATbLCS B 3aBUCMMOCTM OT TuUNa
aBTOMalUWHbI, YYNTbIBAsl, YTO HEBO3MOXHO
obecneynTb MONHOE MOKPLITUE carnoHa BBUAY
Hanuuusi ctekon. Ans 6onbwmx MalmH MOXHO
ucnonb3oBaTtb ABa MNKU Gonee AaTYUKOB,
NOAKMIYEHHBIX NapannensHo. B aTux cnyyasx,
B MOMEHT yCTaHOBKM, Heobxogumo 6yaet
BbiGpaTb 30HY, KoTOpas [omkHa 6biTb
3almuieHa: nepefHol 30Hy (opraHbl 3anycka
OBUraTensi, MarHuTona, BELEBOW SAWMK) Unu
3afHO0 (cuaeHbs, nonka, GaraxHuk B
yHuBepcanax).

BbibpaB TO4YKky KkpenneHusi, Heobxoaummo
BbINOMHUTL HacTpouKy, Bpawas
perynmpoBOYHbIN BUHT MarneHbKOW OTBEPTKOW
(Bpawas BWMHT NO 4acoBOW cTperike,
YYBCTBUTENbBHOCTbL YBENUYMBAETCS).

[na npefoTBpalLeHuns NoxHoro cpabaTbiBaHUs,
BO BpeMsi yCTaHOBKM AaTynka Heobxoaumo
cobnoaaTb HECKONbKO MPOCTLIX NpaBumn:

Heobxoanmo usberatb KpenneHue noa
BeLLEeBbIMU SALLMKaMK, AepxaTensamu ans
MOHEeT Unmn Ans 6aHoK C HanUMTKaMu.
MpoBoa NUTaHWsA OOMKEH pacnonaraTbes
TakumM o6pasom, YTobbl He MPOXOAUTL Nepes
caMMM OaT4YMKOM.

Bce noaBwxHble NpeameThl (CMOCo6HbIe
packaunBaTbCa) AOMKHbI BbITb YAaneHs! Uim
3aKpenneHsbl.

Mocne 3aBeplweHUs yCTAHOBKM HU OAWH
MeTannuyeckuin npeamMeT He [OOJIXEH

‘ Nuovo-1 5

Dati tecnici

Tensione di alimentazione nominale - 12V DC _

Tensione di lavoro --------------------—-
Assorbimento di corrente -
Temperatura di lavoro

----40°C / +85°C

Tempo di inibizione ---------=-=--==mm-mn=- 5 secondi
Frequenza-2,45 GHz + 2,5 MHz(-10°C ++55°C)
Distanza massima di copertura ----------- >1.9m
Velocita minima di rilevamento --------- 0,15 m/s

13/10/05, 10.52
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PyKOBOACTBO no yctaHOBKe.

BeepneHue
O6beMHbI gaTtynk 5462, paboTatowmim Ha
rmnepyacToTe, pononHsiet 3aWunTy

aBTOMalLUHbI, O6HapyXu1Basi NPOHUKHOBEHWE B
carnoH. MNpevmyLlecTBamy UCNONb30BaHNS 3TOTO
AaTynka SABNSATCS BO3MOXHOCTb CKPbITOM
yCTaHOBKM noj o6nuuoBKoW canoHa (obuBeka,
oTcek nnadoHa) U HeYyBCTBUTENbHOCTb K
[BWKEHMIO BO3ayXa, YTO MO3BONAET OCTaBNATb
OKHa OTKPbITbIMU.

OTW xapakTepuUcTUKM OenatT ero ocobeHHo
NPUroaHbLIM ANA MalluMH C OTKpbiBalOLWMUMCS
TOKOM, KabpUONEeTOoB M MUKanoB.

Pa6oTta

PaboTa gatyvka OCHOBBLIBAETCA Ha MpUHLMNE
“nonnepoBcKkoro adpekTa”, cornacHo KOTOpoMy
OBUXYLWMNCS npoBoAsLWNA npegmer,
nonagaroLuii B 3NeKTpomMarHuTHble BosHbl (OM)
BbICOKOW YacTOTbl, BbI3bIBAET APYryt0 CTEMNEHb
OTpaXeHusi 3TUX BOJH. MIamepeHune oTpaKeHHbIX
BOJIH MO3BOMNSieT 0GHAPYXUTb NOCTOPOHHUM
npeaMeT u BolpaboTaTbh aBapuiiHbIA curHan.
MpoBoaswmMMM npeamMeTamMu sBNATCS
MeTansbl, Teno YernoBeka, CyMK/, YemoaaHbl 1
T.4.

HenpoBoaswumu npeaMmeTtamu
(cnepoBaTenbHO, He oGHapyXuMBaeMbiMuU
[aTYNKOM) SIBNSATCA aBTOMOOMIbHbIE CTekna,
noaToMy, €ecnu JaTyuk HenpaBUIIbHO
yCTaHOBMEH nnu oTperynuMpoBadH,
3NEeKTPOMarHUTHblE BOJHbI MOTYT BbINTU U3
carioHa v Np1MBECTU K NOXHOMY cpabaTbiBaHUio.

13/10/05, 10.52
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Introduction

Super-high frequency volumetric sensor 5462
completes car protection by detecting attempts
to break into the passenger compartment.
Advantages: this sensor can be installed in a
hidden position under the upholstery in the
passenger compartment (panelling, roof light
compartment) and is insensitive to air movements,
so the windows can be left open.

Thanks to these characteristics, it is particularly
suitable for vehicles with sun roofs, convertible
coupés and pick-up trucks.

Operation

Sensor operation is based on the “Doppler effect”
principle according to which a moving conductor
object hit by electromagnetic waves (EM) at a high
frequency causes the beams to be reflected in a
different way. If the reflected waves are measured,
the foreign body can be identified and an alarm
signal can be generated.

These conductor objects include metals, the
human body, bags and suitcases, etc.

Car windows are non-conductor objects (thus not
recognized by the sensor), so the electromagnetic
waves can escape from the passenger
compartment and create false alarms if the sensor
is badly positioned or regulated.

13/10/05, 10.52



| NN T[] « [T 171

Installation position

The position in which the sensor is installed can
vary depending on the type of car in question.
Remember that total coverage in the car cannot
be obtained owing to the windows. Two or more
sensors connected in parallel can be used in large
vehicles. In these cases, the user must choose
the zone he wishes to protect before the sensors
are installed: front zone (engine ignition controls,
car radio, glove compartment) or rear zone (seats,
hat rack, boot in station wagons).

Once the fixing point has been chosen, proceed
with the calibration operation by turning the
adjuster screw with a small screwdriver (turn the
screw clockwise to increase the sensitivity of the
sensor).

Comply with a few simple rules when installing
the sensor to prevent false alarms:

- do not install under the glove compartment,
coin holder or drink can holder.

- the power cable must not be routed in front
of the sensor itself.

- all mobile objects (free to swing) must be
removed or fixed in place.

After the sensor has been installed, no metal
object must interfere with the sensor’s field of
action or undesired reflections could be created.

‘ Nuovo-1 8
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Datos técnicos

Tension de alimentacion nominal
Tension de trabajo -------------------
Absorcién de corriente -----------==---mu-mn--
Temperatura de trabajo ------------- -40°C / +85°C
Tiempo de inhibicién 5 segundos
Frecuencia -- 2,45 Ghz +2,5 Mhz (-10°C,+55°C)
Distancia maxima de proteccion >19m
Velocidad minima de medicién 0,15 m/s

13/10/05, 10.52
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Posicién de instalacion

La posiciéon de instalacion del sensor puede
cambiar segun el tipo de vehiculo pero hay que
tener en cuenta que no se puede obtener una
proteccion total del interior del vehiculo por la
presencia de las lunas. Para vehiculos grandes
se pueden utilizar dos o mas sensores conectados
en paralelo. En estos casos, a la hora de la
instalacion, es necesario elegir la zona que se
desea proteger; zona delantera (mandos para el
arranque del motor, autorradio, porta-objetos) o
zona trasera (asientos, bandeja posterior,
maletero en los vehiculos SW).

Una vez localizado el punto de fijacién, hay que
regular el sensor girando el tornillo de ajuste con
un destornillador pequefio (girando el tornillo hacia
la derecha, aumenta la sensibilidad).

Para evitar las falsas alarmas, se han de respetar
algunas reglas durante la instalacion del sensor:

- hay que evitar la instalacion debajo de la
bandeja porta-objetos, del porta-monedas o
portabebidas;

- el cable de alimentacion hay que fijarlo de
manera que no pase por delante del sensor;

- todos los objetos libres (que puedan oscilar)
se han de quitar o fijar.

Una vez realizada la instalacion, ningun objeto
metalico debe interferir en la zona de proteccion
del sensor para evitar reflexiones no deseadas.

‘ Nuovo-1 9
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Technical data

Rated supply voltage ----------------------—- 12v DC
Operation supply voltage -------------- 9-16V DC
Power draw <5 mA
Operating temperature -------------- -40°C / +85°C

Inhibition time 5 seconds
Frequency 2.45 GHz +/- 2.5 MHz (-10°C to+55°C)
Maximum coverage distance -------------- >1.9m
Minimum detecting speed ---------------- 0.15 m/s

13/10/05, 10.52
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Introduccién

El sensor volumétrico de hiperfrecuencia 5462
completa la protecciéon del vehiculo detectando
intrusiones en su interior. Las ventajas del uso
de este sensor son que se puede esconder debajo
de los revestimientos del vehiculo (tapiceria, luz
interior) y que es insensible a los movimientos de
aire permitiendo de esta manera tener abiertas
las ventanillas.

Estas caracteristicas hacen que sea ideal para
vehiculos con techo solar, descapotables y pick-up.

Funcionamiento

El funcionamiento del sensor se basa en el
principio del «efecto doppler» por el que un objeto
conductor en movimiento alcanzado por ondas
electromagnéticas (EM) de alta frecuencia
provoca una reflexion diferente a la de los mismos
rayos. La medida de las ondas reflejadas permite
identificar el objeto extrafio y provocar una sefial
de alarma.

Entre los objetos conductores estan los metales,
el cuerpo humano, bolsas y maletas, etc...
Entre los objetos no conductores (y por tanto no
reconocidos por el sensor) se hallan las lunas de
los vehiculos, asi si el sensor esta colocado o
regulado mal, las ondas electromagnéticas
pueden salir del habitaculo provocando falsas
alarmas.

13/10/05, 10.52
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Introduction

Le détecteur volumétrique a hyperfréquence 5462
complete la protection de la voiture en détectant
les intrusions dans I’habitacle. Il s’agit d’'un
détecteur qui peut étre caché sous les
revétements de [I'habitacle (tapisseries,
emplacement du plafonnier) et qui est insensible
aux mouvements d’air ; ce qui permet de laisser
les vitres ouvertes.

Ces caractéristiques le rendent particulierement
indiqué pour les voitures a toit ouvrant, cabriolet
et pick-up.

Fonctionnement

Le fonctionnement du détecteur se base sur le
principe de «I'effet doppler»; plus précisément un
objet conducteur en mouvement investi par des
ondes électromagnétiques (EM) a haute
fréquence provoque une réflexion différente des
rayons. La mesure des ondes réfléchies permet
d’identifier 'objet étranger et de générer un signal
d’alarme.

Les métaux, le corps humain, les sacs, valises et
autres sont des objets conducteurs.

Les vitres de la voiture sont des objets non
conducteurs (et donc non reconnus par le
détecteur) ; si le détecteur est mal placé ou mal
réglé, les ondes électromagnétiques peuvent
sortir de I'habitacle et provoquer de fausses
alarmes.

13/10/05, 10.52
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Position d’installation

La position d’installation du détecteur peut
changer en fonction du type de voiture, sans
oublier que la couverture totale de I'habitacle n’est
pas possible a cause de la présence des vitres.
Pour les véhicules de grandes dimensions il est
possible d’utiliser deux ou plusieurs détecteurs
reliés en paralléle. Dans ces cas, au moment de
I'installation, il sera nécessaire de choisir la zone
a protéger : zone avant (commandes de mise en
marche du moteur, autoradio, boite a gants) ou
zone arriere (banquette arriere, porte-chapeaux,
coffre dans les voitures break).

Aprés avoir choisi le point de fixation, régler la
sensibilité en tournant la vis respective au moyen
d’un petit tournevis (tournée dans le sens des
aiguilles d’'une montre, la sensibilité augmente).
Pour éviter les fausses alarmes, il faut respecter
quelques simples regles pendant I'installation du
détecteur :

- éviter la fixation sous la boite a gants, le
vide-poches ou le support a boites.

- le cable d’alimentation doit étre fixé de mani
ere a ce qu'il ne passe pas devant le déte-
cteur.

- tous les objets mobiles (libres d’osciller)
doivent étre retirés ou fixés.

A la fin de l'installation, aucun objet métallique ne
doit interférer avec le rayon d’action du détecteur
de maniere a éviter toutes réflexions non désirées.

‘ Nuovo-1 12
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Technische gegevens

Nominale voedingsspanning -------------- 12V DC
Bedrijfsspanning ----------==--===mnmnmmnmn 9-16V DC
Stroomopname <5 mA
Werktemperatuur --------------------- -40°C / +85°C
Insteltijd 5 seconden

Frequentie2,45 GHz + 2,5 MHz (-10°C+55°C)
Maximaal beveiligingsbereik
Minimale waarnemingssnelheid

13/10/05, 10.52
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Bevestigingsplaats

De plaats van installatie van de sensor kan
variéren afhankelijk van het type auto. Het is niet
mogelijk het voertuig helemaal te beveiligen door
de aanwezigheid van de ramen. Voor grote
voertuigen is het mogelijk twee of meer parallel
verbonden sensors te gebruiken. In deze gevallen
moet u, bij het installeren, de zone kiezen die u
wenst te beveiligen: voorste zone (bedieningen
voor het starten van de motor, autoradio,
dashboardkastje) of achterste zone (stoelen,
hoedenplank, laadruimte stationwagen).

Na het bevestigingspunt gekozen te hebben moet
de sensor afgeregeld worden door met een kleine
schroevendraaier aan de stelschroef te draaien
(door de schroef in de richting van de klok te
draaien neemt de gevoeligheid toe).

Ter voorkoming van loze alarmen moeten er enige
eenvoudige regels in acht genomen worden bij
het installeren van de sensor:

- bevestig hem niet onder hetdashboardka-
stje, geldbakjes of houders voor blikjes.

- de voedingskabel moet zodanig bevestigd
worden dat hij niet voor de sensor langsloopt.

- alle beweeglijke voorwerpen (die vrij kunnen
schommelen) moeten verwijderd of
bevestigd worden.

Na het installeren mag geen enkel metalen
voorwerp de straal van de sensor onderbreken,
ter voorkoming van ongewenste weerkaatsingen.

‘ Nuovo-1 13
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Données techniques

Tension nominale d’alimentation ---------- 12V cc
Tension de fonctionnement
Consommation de courant------

Température de fonctionnement - -40°C / +85°C
Temps d’inhibition ------=--=--==n-mne--- 5 Secondes
Fréquence2,45 GHz + 2,5 MHz(-10°C a +55°C)
Distance Max. de couverture >19m
Vitesse minimum de détection ----------- 0,15 m/s

13/10/05, 10.52
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Inleiding

De volumetrische hoogfrequentsensor 5462
completeert de beveiliging van de auto doordat
hij het ongewenst binnengaan van de auto
signaleert. De voordelen bij het gebruik van deze
sensor zijn: de mogelijkheid hem te verbergen
(onder de bekleding, in de ruimte van het
plafondlampje) en het ongevoelig zijn voor
luchtverplaatsing, waardoor het mogelijk is de
ramen open te laten.

Door deze eigenschappen is hij bijzonder geschikt
voor voertuigen met open dak, cabriolet en pick-up.

Werking

De werking van de sensor is gebaseerd op het
“doppler effect” principe volgens welk een
bewegend geleidend voorwerp, dat door een
elektromagnetische golf (EM) met hoge frequentie
geraakt wordt, een andere terugkaatsing van de
stralen veroorzaakt. Door de teruggekaatste
golven te meten kan het vreemde voorwerp
geidentificeerd worden en kan er een alarmsignaal
gegeven worden.

Onder geleidende voorwerpen vallen de metalen,
het menselijk lichaam, tassen en koffers, enz.
Onder niet-geleidende voorwerpen (die dus niet
door de sensor herkend worden) vallen de ramen
van de auto zodat, als de sensor niet goed
geplaatst of afgesteld is, de elektromagnetische
golven het voertuig kunnen verlaten, waardoor er
loze alarmen veroorzaakt worden.

13/10/05, 10.52
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Einleitung

Der Hyperfrequenz-Bewegungsmelder 5462
vervollstandigt die Sicherung des Autos, weil das
Eindringen in den Fahrgastinnenraum erfaf3t wird.
Die Vorteile der Benutzung dieses Sensors
besteht in der Mdéglichkeit, ihn unter den
Verkleidungen des Innenraums (Polsterungen,
Decken-Leuchte) zu verstecken und
unempfindlich gegeniiber Luftbewegungen zu
sein, so dal® man die Fenster offen lassen kann.
Diese Eigenschaften machen diesen Sensor
besonders fiur Fahrzeuge mit Schiebedach,
Cabrios und Pick-up geeignet.

Funktionsweise

Die Funktionsweise des Sensors basiert auf dem
Prinzip des “Doppler-Effekts”, nach dem ein
Gegenstand, der in Bewegung durch
elektromagnetische Welle (EM) hoher Frequenz
getroffen wird, diese Wellen auf unterschiedliche
Weise reflektiert. Die Messung der gebeugten
Wellen gestattet es, den fremden Gegenstand zu
identifizieren und ein Alarmsignal zu erzeugen.
Zu den leitenden Gegenstéanden gehdren Metalle,
der menschliche Koérper, Taschen, Koffer etc. ...
Zu den Gegenstanden, die diese Welle nicht leiten
(und folglich nicht von dem Sensor erfal3t werden
kénnen), gehoren die Autoscheiben, so daf} die
elektromagnetischen Wellen, falls der Sensor
schlecht ausgerichtet oder eingestellt ist, aus dem
Fahrzeug hinaus gelangen und einen Fehlalarm
erzeugen konnen.

13/10/05, 10.52

15



| NN T[] « [T 171

16

Einbauposition |

Die Einbauposition des Sensors kann je nach
Fahrzeugtyp anders ausfallen, wobei auch zu
beachten ist, daR es wegen der Fensterscheiben
unmdglich ist, den ganzen Fahrzeuginnenraum zu
sichern. Bei groReren Fahrzeugen ist es moglich, zwei
oder mehrere dieser Sensoren zu benutzen, wenn
diese parallel geschaltet werden. In diesen Fallen ist
beim Einbau des Sensors zu entscheiden, welchen
Fahrzeugbereich man sichern will, den vorderen
Bereich (Stellelemente zum Starten des Motors,
Autoradio, Ablage und Handschuhfach) oder den
hinteren Bereich (Sitze, Hutablage, Kofferraum bei
Fahrzeugen vom Typ SW).

Wenn die Befestigungsstelle gewahlt ist, muR die
Eichung des Sensors vorgenommen werden, indem
man die Stellschraube mit einem kleinen
Schraubenzieher verdreht (beim Drehen im
Uhrzeigersinn nimmt die Empfindlichkeit zu).

Um Fehlalarme zu vermeiden, missen wahrend des
Einbaus des Sensors einige einfache Regeln
beachtet werden:

- Die Befestigung unter Ablagefachern,
Miinzablagen oder Dosenhaltern ist zu
vermeiden.

- Das Speisekabel des Sensors ist so zu
verlegen, daf es nicht vor dem Sensor selbst
verlauft.

- Alle beweglichen Gegenstande (die
Pendelbewegungen ausfiihren kénnen)
missen entfernt oder befestigt werden.

Nach erfolgtem Einbau darf es keine
Metallgegensténde geben, die in die Reichweite des
Sensors fallen, um unerwiinschte Reflexionen zu
vermeiden.
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Dados técnicos |

Tenséo de alimentagdo nominal ---------
Tens&o de trabalho -------—-----

Consumo de corrente
Temperatura de funcionamento -- -40°C / +85°C

Tempo de inibig&o ----------------=--—-—- 5 segundos
Frequéncia --- 2,45 GHz+2,5Mhz (-10°C++55°C)
Distancia maxima de cobertura ----------- >1,9m

Velocidade minima de detec¢do -------- 0,15 m/s

13/10/05, 10.52
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Posigéao de instalagao

A posicédo de instalagdo do sensor pode variar
segundo o tipo de automével tendo em
consideragcdo que ndo é possivel obter a
cobertura total do interior devido a presenca dos
vidros. No caso de veiculos de grandes
dimensdes devem-se utilizar dois ou mais
sensores ligados em paralelo. Nestes casos, no
momento da instalacdo, é necessario escolher a
zona que se deseja proteger; zona anterior
(comandos de arranque do motor, auto-radio,
guarda-luvas), ou zona posterior (assentos,
chapeleira, mala nos veiculos Station Wagon).
Depois de se ter escolhido o ponto de fixagao, é
necessario proceder a regulagao da aparelhagem
rodando o parafuso de regulagdo com uma
pequena chave de fendas (rodando o parafuso
no sentido horario aumenta-se a sensibilidade).
Para evitar falsos alarmes, devem ser respeitadas
algumas regras simples durante a fase de
instalagéo do sensor:

- deve-se evitar fixar a aparelhagem debaixo
do porta-luvas, porta-moedas ou suporte
para latas de refrigerantes:

- o cabo de alimentagdo deve ser fixado de
modo que nado passe pela frente do sensor;

- todos os objectos moveis (livres de oscilar)
devem ser eliminados ou fixados.

Depois de se ter terminado a instalagcdo, nenhum
objecto metalico deve interferir com o raio de
cobertura do sensor para evitar reflexdes néo
desejadas.

‘ Nuovo-1 17
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Technische Daten

Nominale AnschluRspannung ------------ 12V DC
Betriebsspannung ------------=-===em-- 9-16 vV DC
Stromaufnahme <5 mA
Betriebstemperatur ------------------ -40°C / +85°C
Hemmzeit 5 Sekunden

Frequenz-2,45 GHz + 2,5 MHz (-10°C / 55°C)
Max. Reichweite >19m
Kleinste Erfassungsgeschwindigkeit --- 0,15 m/s
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Introducgao

O sensor volumétrico de hiper-frequéncia 5462
completa a proteccdo do veiculo, detectando
eventuais intrusdes no interior do mesmo. As
vantagens no uso deste sensor sao a
possibilidade de o esconder debaixo dos
revestimentos (alcatifa, vao da luz interna) e de
ser insensivel aos movimentos do ar e portanto
consente deixar as janelas abertas.

Estas caracteristicas fazem com que este sistema
seja especialmente indicado para veiculos
descapotaveis, cabriolet e pick-up.

Funcionamento

O funcionamento do sensor baseia-se no principio
do “efeito doppler” segundo o qual um objecto
condutor em movimento investido por ondas
electromagnéticas (EM) de alta frequéncia
provoca uma reflexéo diversas dos préprios raios.
A medigdo das ondas reflectidas consente
identificar o objecto estranho e provocar um sinal
de alarme.

Entre os varios objectos condutores encontram-
se os metais, o corpo humano, sacos e malas,
etc.

Entre os objectos ndo condutores (e portanto ndo
reconhecidos pelo sensor) encontram-se os
vidros do veiculo e portanto, no caso em que o
sensor se encontre mal posicionado e regulado,
as ondas electromagnéticas podem sair do interior
do carro provocando falsos alarmes.

13/10/05, 10.52

19




